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Drogowa Trasa Srednicowa to dla mnie dzielo zycia

Drogowa Trasa
Srednicowa powstata,
2eby rozprowadzié ruch
w centrum aglomeraciji,
a nie tylko ulatwiaé
przejechanie przez nig.

DTS to nie droga
tranzytowa. To byloby bez
sensu, od tego mamy
autostrade Ad - méwi
Ireneusz Maszczyk, byly
prezes DTS SA

ROZMOWA Z

IRENEUSZEM MASZCZYKIEM
prezesem Drogowej Trasy Srednicowej
w Katowicach w latach 19932012

Przemystaw JeEDLECKI: Skad
wzigt sie pomysl budowy Drogowej
Trasy Srednicowe]? Dia wielu oséb,
szezegolnie mlodszych, ta droga
byla od zawsze. Przynajmniej jesli
chodzi o jej katowicki czy chorzow-
ski odeinek.

Ireneusz MAs2ZczZYK: Pierwsze
plany budowy DT$-ki pojawity wla-
tach 50. XX wieku. W 1958 roku po-
jawil sie odpowiedni zapis w planie
zagospodarowania przestrzennego.
Pierwsze prace przygotowawcze mia-
ly miejsce wlatach 70. Chodzilo np.
o przejécie podziemne w Swietoch-
lowicach, ale nie mozna bylo jeszcze
nazwaé tego budowa. Wtedy zreszta
nie bylo szans na taka inwestycje. PRL
przezywal przeciez klopoty gospo-
darcze.

Dopiero w latach 80. powstal ra-
port o stanie wojewddztwa katowic-
kiego. W 1982 roku rzad podjat uchwa-
le, ktéra byla podstawg to budowy
trasy. Dzigki tej decyzji w sierpniu
1982 powstala Dyrekcja Budowy Tras
Komunikacyjnych, ktéra zajela sie
przygotowaniem budowy trasy sred-
nicowej. Dyrekcja zaczela dziala¢ w bi-
stopadzie. Zajmowala sie przygoto-
waniem terenu, projektowaniem
inadzorowala inwestycje. Zaméwio-
no tez generalne zalozenia trasy ijej
pierwsze projekty. Rzeczywiste ro-
boty zaczely sie w1986 roku. Przyje-
ta wtedy koncepcja budowy trasy
w odcinkach i podziatu inwestycji na
etapy sprawdzila sic wiele lat pdZniej.
Dlaczego nie rozpoczeto budowy
od Katowic, ale od Chorzowa, Rudy
Slgskiej i Swictochlowic?

- Na samym poczathku cheielismy
zaczaé budowe w najtrudniejszych
miejscach, czyli w Katowicach i Gli-
wicach. Ale na to potrzebne bylyby
od razu ogromne pienigdze. Ich brak
powodowal, ze musieliémy miarko-
wa¢ plany. Panstwo bylo przeciez
wkryzysie. Zdobycie wielkich pienie-
dzy nie bylo mozliwe. Chodzilo wiec
o to, Zeby zaczepic sie przez pewne

przesadzenia. Trzeba byto zaczac. Dla-

tego zaczelismy tam, gdzie najlatwiej
mozna bylo zdobyé teren. To byl od-

cinek niedaleko osiedla Tysiaclecia .

iw Swietochtowicach. Jednoczesnie,
napoczatku lat 90., rozpoczety sie sta-
rania, by powolaé spélke Drogowa
Trasa Srednicowa SA. Powstala w1993
roku. Niestety, porazkabylo to, ze nie
objely w niej udzialéw miasta, przez
ktore trasa miala przebiegaé. Uznaly,
ze to sprawa rzadu i panstwa. To byt
blad. Przeciez miasta i tak musialy
wspolpracowad irobily to. Nigdy nie
mialem z prezydentami problemdw.
Zawsze nam pomagali.

Dlaczego zdecydowsl sie pan po-
kierowaé spétkg?

- Uznalem, ze to duze wyzwanie.
Chcialem si¢ przekonad, czy uda nam
sie pokonaé dotychczasowg niemoc
isprawié, ze DTS stanie sie inwesty-
¢ja centralng panstwa. Wtedy jesz-
cze mozna bylo wspélpracowac z po-
stami z regionu. Dopiero p6Zniej na-
stapily trwajace do dzis podzialy. Ale
nie rozmawiajmy o polityce... W kaz-
dym razie inwestycja zostala wpisa-
na do budzetu centralnego.

W 1994 roku oddano pierwszy
krétki odcinek pomiedzy Chorzo-
wem i Katowicami.

-Ijuz wtedy na kilometrowym
fragmencie pojawily sie samocho-
dy. Kierowey szukali alternatyw
iwygodnego polaczenia. Nie cheie-
li przeciskaé sie po siatce ulic, kté-
ra powstala w XIX wieku. Jednym
z wigkszych probleméw byly tez
zlokalizowane tutaj ogrody dziatko-
we. Dzi$ nikt o tym nie pamigta. Ani
jeden dzialkowiec nie stracil. Inna
sprawa, ze czesé ogrodow dzialko-
wych, ktére powstaly, nie byta wy-
korzystywana przez wezesniejszych
wladcicieli.

Projekt trasy sie zmieniat.

- Tak. Na przykiad na granicy Cho-
rzowai Swigtochtowic trasa mialai$é
dolem. Ale byl tam wazny szlak ko-
lejowy, wiec konieczna byta zmiana
projektu i zbudowano wiadukt.

Pieniedzy tez brakowalo. Nie mo-
gliémy wiedy my$lec o zakoficzeniu
budowy w jakims realnym terminie.
Dlatego w1995 roku zaczelismy roz-
mowy o kredycie z Europejskiego
Banku Inwestycyjnego. W 1997 roku
zaprosiliémy na budowe ministra
transportu, Eugeniusz Morawski
przyjechali poznal nasze plany. Sku-
tek byl taki, ze droga do staran o kre-
dyt stanela przed nami otworem. EBI
uznalo, ze DTS SA moze prowadzié¢
inwestycje, aw paZzdzierniku 1998 ro-
ku podpisano umowe kredytowa.
Podpisano jg na budowie, pod wia-
duktem w Chorzowie. Chodzito 0 100
mln euro z obietnica kolejnych 80
mln euro.

Co to oznaczalo oprdcz pieniedzy?

- Nastapil nowy podzial budowy.
Powstaly dwa odcinki: DTS Wschéd
i DTS Zachéd, a w ramach nich po-
szcezegblne kontrakty. Moglismy ina-
czej niz do tej pory planowad prace.
Cowazne, w1999 roku powstato wo-
jewodztwo Slaskie. Inwestycja z cen-
tralnej stata sie inwestycja miast na
prawach powiatu. Wymyslono wiec
wytworzenie rezerwy subwencjirza-
dowej, zktérej miala by¢ finansowa-
nam.in. DTS, Ale czesto te pieniadze
byly uruchamiane w maju czy czer-
weu, anie na poczatku roku. Czasem
wykonawey musieli dluzej czekaéna
pieniadze.

Irensusz Maszozyk, wieloletni prezes spétki DTS SA

Trudno oprzeé sie wrazeniu, 2e naj-
trudniejsze bylo zdobywanie pie-
niedzy i ;klamkowanie” u polity-
kéw.

- Tak bylo. Z kadra i samymi pra-
cami budowlanymi probleméw nie
byto. Mieli$my zawsze $wietnych fa-
chowcédw, m.in. z Politechniki Sla-
skiej.

Najbardzie] spektakularne prace
mialy miejsce w Katowicach. To byl
najtrudniejszy odcinek?

- Tak. Budowa w Katowicach od-

bywata sie w miejscu, gdzie caly czas
odbywal sie ruch. Wladze Katowic
postawily nam taki warunek. To by-
lo najtrudniejsze wyzwanie. Nie ma
tego z czym poréwnywaé. Budowa
szla wmiejscu, gdzie przejezdzalo
w ciagu doby kilkadziesiat tysiecy sa-
mochodow! I to w czasie budowy. Pa-
migtam, jak jechatem z Debu doron-
da dwie godziny i dziesie¢ minut. Po
drodze bylo siedem kolizji. Tak to by-
to, ale to tez mato kto pamieta.
Ja jednak pamietam dwie rzeczy.
Anilelskg cierpliwoéé niezyjacego
juz inZ. Bronistawa Rducha, ktéry
oprowadzal dziennikarzy po budo-
wie | wyjasnial nam, co sie doklad-
nie dzieje. Druga rzecz to katowi~
czanie, ktéry przypatrywali sie
pracom. Mozna ich bylo spotkaé na
wiadukcie przy ul. Sokolskiej i na
postumencie pomnika Powstari-
cow Slaskich. Spod jego skrzydel
bylo widaé calkiem sporo.

- My tych mieszkancéw, ktérzy
przygladali sie pracom, nazywalis-
my spolecznymi inspekiorami nad-
zoru. Czesto od nich dostawalisémy,
ze robotnicy pracujg wolno, ze sie-
dza i pala papierosy itd. Dzwonili tez
mieszkancy sasiednich blokow, kté-
rzy postep rob6t &ledzili z balkonéw.
Z kolei w Gliwicach jest najwiecej
polgczefi z miejskimi drogami. Dla-

czego tak sie stalo?

- Trasa ma shuzy¢ miastorn. To nie
miala by¢ autostrada. Budowa cze-
go§ w tym rodzaju bylaby bledem.
DTS powstala po to, Zeby rozprowa-
dzi¢ ruch w centrum aglomeracj,
a nie tylko ulatwia¢ przejechanie
przez nig. DTS to nie droga tranzyto-
wa. Tobyloby bez sensu. Od tego ma-
my autostrade A4. Dla DTS najwaz-
niejsze sg powigzania z drogami miej-
skimi i danie impulsu terenowi, przez
ktéry przebiega. DTS na catym swo-
im przebiegu w 60 proc. przecina te-
reny zdegradowane przemystowo.
Wida¢ w tym miejscach nowe inwe-
stycje w Chorzowie czy Rudzie Sla-
skiej.

Jaka role odegra odcinek G2 w Gli-
wicach?

-Dla Gliwic to dopelnienie calego
ukladu komunikacyjnego. Miasto ma

autostrade A4, ma autostrade AliDK
88. A teraz bedzie mialo jeszcze DTS,
ktora pomoze w dojezdzie do cen-
trum. Dopelnieniem powinna byé
jeszeze wewnetrzna obwodnica mia-
sta, ktéra tez jest w planach. Uwazam,
ze dla Gliwic DTS to najwazniejsza
sprawa. W koncu miasto zyska wy-
godne polaczenie z reszta miast aglo-
meragji katowickiej. Alternatywa by-
la do tej pory tylko autostrada A4 lub
trasa przez Bytom. Na dobra sprawe
DTS-ka spelnia role, ktérabyla jej za-
daniern od poczatku: laczy miasta.
To jeszcze prosze wyjasnié, co tak
naprawde oznacza zapls, e pred-
koséé projektowa DTS to 70 km na
godz.
- To predkosé, przy ktérej jest bez-
}éieczny przejazd Drogows Trasa
rednicowa w kazdych warunkach
atmosferycznych. Niewazne, czy pa-
da énieg, czy deszcez. Chodzi o odpo-

-wiednie parametry irasy, takie jak lu-

ki, zjazdy itp. A predko$¢ dozwolo-
na tutaj to 100 km na godz., chyba ze
jestograniczenie predkosci. Przeciez
réwniez w tunelu w Katowicach moz-
nabyjechaé ,setks”, ale miasto zde-
cydowalo sie na ograniczenie pred-
koéci ze wzgleddw bezpieczefistwa.

Jakie korzyéci mieszkancy aglome-~
racji majg z DTS?

- Na pewno jest mniej wypadkéw,
akierowcy tracg mniej czasu, niz gdy-
by jechaliinnymi trasami. Oszcze-
dzaja tez paliwo. Ciesze sig, ze DTS
w Gliwicach jest otwierana. To dla
mnie dzielo zycia. Najtrudniejsza by-
la walka o kazda zlotéwke. Bola mnie
tez glosy, ze budowaliémy tak diugo,
bo tak byto komus wygodnie. Praw-
dajest taka, Ze gdyby nie to, Ze udalo
nam sie przez te wszystkie lata utrzy-
mad kadre, to ciezko byloby myéle¢
o dokoficzeniu budowy. Przez te
wszystkie lata zbudowalismy §wiet-
ny zespdl. Byliémy przeciez inzynie-
rami kontraktu m.in. nabudowie frag-
mentu autostrady Alitrasy S8.
Mysli pan, ze uda sie zbudowaé
DTS przez Myslowice i Sosnowiec
do granic Jaworzna?

-To jedna z naszych porazek jako
regionu. Szkoda, ze do tej pory nie
udalo nam sie tego planu zrealizo-
wac. Brakowalo rzeczywistej zgody
miedzy miastami Zaglebia, co spo-
wodowalo, ze swego czasu Katowice
ograniczyly sie do remontu nawierz-
chni ul. Bagiennej. @

Rozvawia. PRZEMYSEAW JEDLECKI

I Kalendarium budowy DT$

1858 - poraz pierwszy zlokalizowa-

no w planach zagospodarowania -

przestrzennego przebieg trasy Kato-
wice - Gliwice

1977 - DTS pojawila sie w planie ge-
neralnym zagospodarowania prze-
strzennego wojewodztwa katowic-
kiego

1978 - przystapiono do prac przygo-
towawcezych polegajacych na drob-
nych robotach ziemnych i przezbro-
Jeniowych

24.06.1982 r. Rada Ministréw podje-
ta uchwale nr 132/82, w ktérej uzna-
no, ze droga jest wazna dla rozwoju
wojewodziwa katowickiego. W tym
samym roku powstala Dyrekeja Bu-
dowy Tras Komunikacyjnych
V1.1984 - rzad wprowadzil budowe
DTS do projektu Narodowego Planu
Spoleczno-Gospodarczego na lata
1980-90. Rok pdzniej rozpoczyna sie
budowa

1986-90 - pierwsze prace, glownie
przygotowawcze

1990-94 - wstrzymanie realizacji in-
westycji

1995 - powotanie spolki Drogowa Tra-
sa Srednicowa SA

1994 - wznowienie prac

grudzier 1994 - oddanie odcinka od
ul. Raclawickiej w Chorzowie do ul.
Mieszka w Katowicach

kwiecien 1995 -oddanie odcinka od
ul. Mieszka do ul. Brackiej w Katowi-
cach oraz skrzyzowanie DTS z ulica-
mi Bracka, Gliwicka i Bocheniskiego
listopad 1995 - oddanie odcinka od
ul. Zolnierskiej do ul. Bytomskiej
w Swietochtowicach

listopad 1996 - oddanie odcinka od
ul. Bytomskiej do ronda przy ul. Nie-

durnego w Rudzie Slaskiej-Chebziu -

(ok. 3km)

wrzesieri 1997 - budowa lacznic po-
tudniowych wezla DTS z ul. Bytom-
ska w Swietochlowicach wraz z ob-
jazdem ul. Bytomskiej

listopad 1997 - przebudowa ul. Brac-
kiej w Katowicach

pazdziernik 1998 - oddane odcinka
od ul. Raclawickiej do ul. BOWiD
w Chorzowie

& pazdziernika 1998 - podpisanie
przez Rzad RP umowy kredytowej

z.Europejskim Bankiem Inwestycyj-
nym nabudowe DTS

zerwiec 1999 - gotowa jest polud-
niowajezdnia trasy gléwnej DTS od
ul. Galeczki do ul. BOWiD w Chorzo-
wie
lipiec 2000 - gotowe s3 wezly DTS
z ulicami Mieszka I Galeczki oraz
skrzyzowanie (rondo) ul. Mieszka
Ii Piastow w Katowicach
wrzesien 2000 - gotowa jest polud-
niowa jezdnia trasy gléwnej DTS
w Swietochlowicach
pazdziernik 2000 - gotowy jest we-
zel DTS z ul. Bytomska w Swietoch-
towicach
grudzien 2000 - gotowy jest wezel
DTS z ul. Dgbrowskiego w Chorzo-
wie
wrzesleri 2001 - oddanie odeinka od
ul. Zoierskiej w Swigtochtowicach
do ul. BOWiD w Chorzowie
pazdziernik 2002 - gotowy jest we-
zetw Katowicach-Debie laczacy tra-
se gléwna DTS z ulicami Chorzow-
ska, Zlota, Debowa i Bracks
sierpien 2003 - gotowa jest estakada
nad ul. Bracks oraz odcinek DTS
w ciggu ul. Chorzowskiej od ul. Debo-
wej do ul. Steslickiego w Katowicach
grudzien 2006 - gotowy jest ciag ul.
Chorzowskiejial. Rozdzieniskiego
w Katowicach od gmachu ING Ban-
ku Slaskiego przez rondo (wraz z tu-
nelem) do wezla z DK86
paZdziernik 2007 - podpisanie przez
Rzad RP umowy kredytowe] z EBI
na kontynuowanie budowy DTS
(DTS Zachod)
maj 2008 - gotowy jest odcinek od ul.
Niedurnego (rondo) w Chebziu do
ul. Klary w Rudzie Slaskiej
czerwiec 2011 - gotqujest odcinek
od granicy z Ruda Slasks do wezla
DTS zul. de Gaulle’a w Zabrzu
slerplen 2014 - gotowy jest odcinek
od wezla DTS z ul. de Gaulle’a w Za-
brzu do granicy z Gliwicami
listopad 2014 - gotowy jest odcinek
od granicy z Zabrzem do ul. Kujaw-
skiej-Blonie w Gliwicach

15 grudnia 2015 - zakoticzenie budo-
wy odcinka G2 DTS w Gliwicach
Ornrac. P

A PODSTAWIE MATERIALOW DTS SA
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